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REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERCNAUTICA CIVIL

Principio de Procedencia: Resolucion Namero

3000.492 #0 3 09 6 ) 18 ﬁf?. 2@15

“Por la cual se elimina el literal d) del numeral 4.5.6.36. y se modifica el numeral 4.29.28. de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA
CIVIL

En uso de sus facultades legales y en especial las que le confieren los articulos 1773, 1782 y 1790
del Codigo de Comercio, en concordancia con lo establecido en los articulos 2° y 5° numerales 3, 4,
5,8y 10,y 9° numeral 4 del Decreto 260 de 2004 y;

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia, es miembro de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, al
haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, de Chicago 1944, aprobado mediante
Ley 12 de 1947; y como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio y a las normas contenidas en
sus Anexos técnicos.

Que de conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del mencionado Convenio Internacional, los
Estados Parte se comprometieron a colaborar a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible
en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves, personal,
aerovias y servicios auxifiares y en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la
havegacion aerea; para lo cual, la Organizacion de Aviacion Civil Internacional —OACI, adopta y
enmienda las normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales correspondientes,
contenidos en los Anexos técnicos a dicho Convenio, entre ellos los Anexos 6 - Aeronavegabilidad
y 8 - Operacidon de Aeronaves.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil -UAEAC, como autoridad aeronautica de
la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo 37 del
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional; y debidamente facultada por el articulo 1782 del Cédigo
de Comercio, el Articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y el articulo 5° del Decreto 260 de 2004, ha
expedido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia —RAC- con fundamento en los referidos Anexos
técnicos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, hecho en Chicago/1944.

Que igualmente, es funcion de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil -UAEAC
armonizar los Reglamentos Aeronduticos Colombianos -RAC con las disposiciones gque al efecto
promulgue la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y garantizar el cumplimiento del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional junto con sus Anexos, tal y como se dispone en el articulo 5° del
Decreto 260 de 2004,

Que la Organizacion de Aviacién Civil Internacional - QACI, exige ACAS |l para las aeronaves con
PBMO mayor de 5.700 kg y en las Regulaciones Federales de Aviacion, (FAR) de los Estados
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REPUBLICA DE COLOMBIA
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UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero
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Continuacién de la Resolucion: “Por la cual se modifica el literal d) del numeral 4.5.6.36. y se modifica el
numeral 4.29.28. de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

Unidos de Norte América, se establece el requisito de ACAS Il para aeronaves con peso superior a
15.000 kg.

Que el literal d) del numeral 4.5.6.36. de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia —-RAC, es
contradictorio con los literales b) y ¢) del mismo numeral. Las aeronaves con peso inferior a 15.000
kg no requieren ACAS Il debido a la baja velocidad vertical en caso de un RA (Resolution Advisory)
gue es la indicacion del ACAS Il, en caso de conflicto con otra aeronave para realizar una maniobra
evitando 1a colision. Por ésta razén solo se debe exigir a aeronaves de mas de 15.000 kg tal y como
lo establece la FAA.

Que la Secretaria de Seguridad Aérea indica que Colombia cuenta con una muy buena red de radares
primarios y secundarios y ahora con estaciones ADS-B que garantiza una buena vigilancia en el
espacio aéreo colombiano, en consecuencia no se hace necesario , por el momento, exigir ACAS |l
a aeronaves categoria commuter ya que la velocidad de estas aeronaves para una maniobra evasiva
debida a un RA (Resolution Advisory) es muy baja y no mejora significativamente 1a seguridad en
vuelo de las aeronaves con peso inferior a 15.000 kg.

Que el anexo 6 parte 1 Capitulo 13 establece el mandato de incorporar una puerta de seguridad entre
la cabina de mando (pilotos), y la cabina de pasajeros, en aeronaves de PBMO superior a 45.000 kg
o mas de 60 pasajeros.

Que el numeral 4.5.6.11. establece las mismas condiciones de seguridad para el compartimiento de
la tripulacion de vuelo en aeronaves con un PBMO superior a 45.000 kg, estableciéndose una
correspondencia entre el Capitulo 13, Parte 1 Anexo 6. '

Que el numeral 4.29.28 se refiere a la seguridad en |a cabina, exige la puerta de seguridad para todas
las aeronaves de categoria transporte, siendo mas restrictivo que el numeral 4.5.6.11. dejando en
desventaja a los operadores extranjeros. : :

Que el numeral 4.29.28. debe ser equivalente al numeral 4.5.6.11. de los RAC, ya que los requisitos
exigidos a los operadores extranjeros, deben ser iguales a los requisitos de los operadores nacionales

Que en mérito de lo expuesto;

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO. Modificase el numeral 4.5.6.36 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, el cual quedara, asi:

a) 4.5.6.36. SISTEMA DE ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION
(ACAS II)

a. Reservado
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REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucién Nimero
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Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica el literal d) del numeral 4.5.6.36. y se modifica el
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b. A partir del 1 de Enero del 2005, ninguna persona podra operar un avién propulsado por
turbina (turbohélice o turbofan), con una configuracién de pasajeros, excluyendo cualquier
asiento de piloto, de 30 0 mas, o con un peso bruto maximo de operacion PBMO superior a
15.000kg., si no esta equipado con un SISTEMA DE ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA
DE COLISION (ACAS ll), aprobado de acuerdo a los requerimientos de la Orden Técnica
Estandar TSO-C119 o equivalente, que proporcione avisos de resolucién y de transito.

¢. A partir del 1 de Enero del 2003, ninguna persona podra operar un avion propulsado por
turbina (turbohélice o turbofan), con una configuracién de pasajeros, excluyendo cualquier
asiento.de piloto, de 30 o mas, o con un peso bruto maximo de operacion PBMO superior a
15.000kg., que ingrese al pais o sea inscrito en el Registro Aeronautico Nacional de Colombia,
si no estd equipado con un SISTEMA DE ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE
COLISION (ACAS I1), aprobado de acuerdo a los requerimientos de la Orden Técnica Estandar
TSO-C119 o equivalente, que proporcicne avisos de resolucion y de transito.

d. La version del ACAS Il debera ser 7.0 o superior. Si la version del ACAS |l es 7.0, se debera

incluir en el programa de entrenamiento los procedimientos para el caso del RA “Adjust vertical
speed” y para posibles conflictos con otras aeronaves no equipadas con ACAS |I.

ARTICULO SEGUNDO. Modificase el numeral 4.29.28. de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, el cual quedara, asi:

4.29.28. Seguridad en la cabina de mando

A partir del 1 de Septiembre de 2016, ningun explotador podra operar aeronaves de servicios
aéreos comerciales, que estén autorizadas a transportar mas de 60 pasajeros o que tengan
una masa maxima certificada de despegue superior a 45.500 kg, a menos que cuenten con una
puerta instalada entre la cabina de mando y cualquier otro compartimiento ocupado. Dicha
puerta y su operacion, debera reunir las siguientes condiciones:

a. Resistir la intrusion forzosa de personas no autorizadas, siendo capaz soportar impactos
de 300 joules (221,3 Ibs-ft) en las localizaciones criticas de la misma; asi como también,
una carga constante de tension de 1.113 Newtons (250 libras) en ia perilla o manija.
Ademas, debera contar con un dispositivo que la asegure, de modo que solo pueda ser
activado o desactivado por la tripulacién desde sus estaciones de vuelo, al interior de la
cabina de mando.

b. Resistir la penetracion por pequefias armas de fuego y dispositivos explosivos de
fragmentacion.

¢. Contar con medios que permitan a los miembros de la tripulacion, monitorear desde sus
estaciones de vuelo, toda el area exterior de la puerta, para identificar las perscnas que
soliciten entrada y para detectar comportamientos sospechosos o amenazas potenciales.

d. El explotador debera contar con procedimientos que sean aceptables por la UAEAC para:

» Prevenir el acceso a la cabina de mando a personal no autorizado, excepto lo indicado
en el numeral 4.18.2.5. de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.
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» Asegurar que durante la operacion, solo el piloto al mando de la aeronave podra tener la
llave de la puerta de acceso a la cabina de la tripuiacion.

¢ Garantizar que el piloto al mando de una aeronave de pasajeros durante su operacion
mantenga la puerta asegurada.

Se exceptlia del cumplimiento de los literales a, b. ¢, y d de este numeral, a las aeronaves de carga
categorfa transporte, si el operador implementa un programa de seguridad aprobado por la Direccion
de Seguridad y Supervisién Aeroportuaria, para la operacion de todas las aeronaves de su flota.

ARTICULO TERCERO: Las disposiciones adoptadas con la presente Resolucion, no generan
ninguna diferencia con respecto a los estandares internacionales contenidos en los anexos de la
OAC! y en consecuencia, no dan lugar a notificacién alguna ante el Consejo de dicho organismo.

ARTICULO CUARTO. Previc a la publicacién en el diario oficial incorporense las presentes
disposiciones en la version oficial de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia publicada en la
pagina web www.aerocivil.qov.co . '

ARTICULO QUINTO. Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, que
no hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo continuaran vigentes
conforme a su texto actual

ARTICULO SEXTO. La presente resolucion rige g partir de su ‘ ublicacién en el diario oficial y deroga
las demas disposiciones que e sean contrarias

S

PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota D.C., a los:

ALFREDO BOCANEGRA VARON

Director General L)}y
A,

Proyecio: Juan Oswalde Hernandez - Inspector de Seguridad Aérea

Juan Carlos Tarazona Medina - Grupo de Normas Aeronéutic%
Reviso: Edgar Benjamin Rivera — Jefe Grupo Normas Aerona’uticasV
Aprobd: Freddy Augusto Bonilla Herrera - Secretario de Seguridad Aérea

Edgar Benjamin Rivera Florez - Jefe Oficina de Transporte Aéreo (E)
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